FOREBYGGENDE VEDLIGEHOLD AF JERNBANEN ER TIL FORDEL
FOR BADE BANEDANMARK OG PASSAGERERNE. BANEDANMARK
FAR EN FORDEL | PLANLAGNINGEN OG FARRE AKUTTE OPGAVER,
NAR BANENS MANGE KOMPONENTER BLIVER UDSKIFTET, INDEN
DE ER HELT SLIDT OP. OG PASSAGERERNE FAR FARRE AFLYS-
NINGER PA GRUND AF FEJL | INFRASTRUKTUREN.

Af Saeren-Peter Fiirgaard

Der korer 3000 tog dagligt pa den danske
jernbane, og det slider pa banen. Jo mere
Banedanmark ved om banens tilstand og
om, i hvilket tempo det slider pa sporet
og alle dets komponenter, desto bedre
muligheder giver det for at planlegge
vedligeholdet.

Forebyggende vedligehold giver flere
fordele. Kan Banedanmark nedbringe an-
tallet af fejl ved at planl=gge vedligeholdet
bedre, sa far passagererne flere tog til
tiden. Sa fejlene skal - hvor det er muligt
- udbedres, inden de opstar.

Det giver Banmedanmark en rxkke
fordele i form af faerre akutopgaver og
dermed bedre muligheder for at planlzeg-
ge indsatsen i stedet for at skulle rykke
ud, nar fejlen opstar.
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"Det geelder eksempelvis, nar vi i efteraret
har stort fokus pa at fa udbedret UT-fejl
i skinnerne, sa vi mindsker risikoen for
skinnebrud. Vi kan ikke eliminere risikoen
helt, men vi kan komme et stykke ad
vejen,” siger Randi Skogstad, direkter i
Banedanmarks infrastrukturdivision. Bed-
re planlegning og bedre vedligehold giver
ogsd mere jernbane for pengene.

| STOR OG LILLE SKALA

Forebyggende vedligehold kan forega pa
mange niveauer. Det kan vare ved at ud-
skifte alle paererne i en reekke signaler pa
en gang, fordi vi ved, at de har naet en
alder, hvor de snart vil springe.

Det kam ogsa veere mere omfattende
som eksempelvis den laserscanning af
banen, som Banedanmark begynder pa i
ar. Ved at laserscanne banen hele vejen

rundt - fra ballasten over treerne til
kerestremmen - en gang om aret, far Ba-
nedanmark veerdifuld viden om banen.

"Det giver os en mere detaljeret viden
om hvor alle komponenter er placeret i
forhold til hinanden samt deres pracise
placering i infrastrukturen. Med denne
nermest 3D-fotografiske oversigt over
banen kan vi planlzgge og udfere ved-
ligeholdsarbejde i sporet mere effektivt,”
siger Randi Skogstad.

Samtidig er Banedanmark pa flere fron-
ter i gang med at sikre bedre overblik over
sine assets - og det g=lder ikke kun det
eksisterende anleg. Ogsa i fasen omkring
og efter et sporarbejde skal det sikres, at
der er 100 procent styr pa de sndringer,
der er foretaget i jernbaneinfrastrukturen.



* "MERE VIDEN GIVER
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* BEDRE VEDLIGEHOLD"
. PA sporomradet er der flere steder, hvor

det er muligt at planleegge med forebyg-
gende vedligeholdsarbejde. Det gor ved-
ligeholdet enklere og giver ferre gener for
passagererne — men det kreever stor viden
om banens mange komponenter.

| den bedste af alle verdener ville et-
hvert rele og hver en pzre blive udskiftet,
lige inden de fejler. Og det samme ville ske
for sporet og for sporskifternes mange
komponenter, sa passagererne hverken
ville opleve signalfejl, skinnebrud eller
sporskifter, der ikke kan stilles.

Sa perfekt bliver verden aldrig, for der
vil altid opsta akutte fejl pa en bane, der
er i gang 24 timer i degnet, 365 dage om
aret. Men vi kan komme et stykke ad vejen
med den rette viden om sporets tilstand.

"Jo:mere viden vi har, desto bedre kan
vi planlaegge vedligeholdet. Det giver bade
fordele for os i planlzegningen og for pas-
sagererne, fordi vi skal ud pa feerre akutte
opgaver. Vi kan naturligvis ikke planlegge
os frem til en virkelighed, hvor enhver
komponent bliver udskiftet, inden den
fejler eller gar i stykker, men vi kan na et
stykke,” siger Pernille Jondrup, sektions-
chef i Banedanmark Spor.

SLIBETOG, SCANNING

OG FORSKNINGSPROJEKTER
Forebyggende vedligehold krever stor
viden om sporets tilstand. Banedanmark
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begynder derfor at opmale banen ved
hjzelp af laserscanning, sa vi hele tiden har
et opdateret overblik over, hvordan banen
ser ud.

De ferste scanninger kommer til at
forega i ar, hvor cirka 1000 kilometer af
banen vil blive scannet, og fra 2020 vil
alle hoved- og gennemgaende togvejsspor
samt en tredjedel af ovrige togvejsspor
blive scannet hvert ar. Derved far vi scan-
net alle streekninger minimum hvert femte
ar - et arbejde, der i dag foregar med
blandt andet manuel opmaling.

“Informationerne er 100 procent ob-
jektive, og malemetoden er 100 procent
ens fra gang til gang. Det vil sige, at hvis
viiud fra scanningerne kan se en &ndring
I eksempelvis ballasten eller bevoksning,
der er pa vej ind i fritrumsprofilet, sa er vi
helt sikre pa, at der er sket en ®&ndring og
kan se, om det er noget, vi skal forholde
os til,” siger Pernille Jendrup.

Der er allerede omrader, hver Bane-
danmark arbejder med forebyggende
vedligehold. Nar de forskellige skinne-
bearbejdsningstog kommer til landet, sa
arbejder de ud fra flere data og analyser
fra flere forskellige kilder.

Pa sporomradet arbejder Banedanmark
ogsa hvert ar malrettet pa at udbedre fejl
i skinnerne, inden frosten szetter ind. Det
reducerer risikoen for skinnebrud, der
oftest kommer om vinteren pa grund af
treekspndinger, nar stalet treekker sig
sammen.

“Jo mere viden vi har, desto bedre
kan vi planleegge vedligeholdet.

Det giver bade fordele for os i plan-
legningen og for passagererne, fordi
vi skal ud pa feerre akutte opgaver,”
siger Pernille Jondrup, sektionschef

i Banedanmark.

Styr pa assets

Forebyggende vedligehold kan kun lade
sig gore, hvis man har styr pa sine
assets og over en periode kan doku-
mentere hvilken tilstand de har.

| Banedanmark er divisionen Infrastruk-
tur, der star for drift og vedligehold af
banen og dens hardware, i gang med at
skabe sig det fulde overblik over
komponenterne pa banen og fa styr pa
data om dem. Det sker blandt andet i
samarbejde med sektionen Data &
Digitalisering, der eksempelvis arbejder
med at skabe et overblik over Bane-
danmarks data og muliggere, at de i
fremtiden kan anvendes smart pa tveers
af virksomheden.

Nar der er overblik over alle banens
elementer og data om dem, vil Bane-
danmark have et godt grundlag for at
etablere mere overvagning af tilstanden
og dermed fa vigtig viden om, i hvilket
tempo komponenterne slides ned. Det
giver sa muligheder for at udfere
forebyggende vedligehold i sterre skala
end hidtil.

Banedanmark underseger skinnerne med
flere metoder, blandt andet ultralyds-
malinger, da fejl i skinner kan veere
mangeartede og derved udvikle sig for-
skelligt over tid - alt dette for at undga
skinmebrud.

Et andet omrade er sporskifterne. Her
arbejder Banedanmark sammen med DTU
og en reekke andre tekniske universiteter
pa forskningsprojektet INTELLISWITCH.
Projektet, der afsluttesii ar, handler om at
kunne opstille algoritmer for, hvornar de
forskellige dele er slidte og skal udskiftes.
Netop sa det kan ske, inden sporskifte-
fejlen opstar.

"Sporskifterne er med sine mange
bevaegelige dele et omrade, hvor det er
oplagt at sette ind. Bade pa grund af
maengden af komponenter og fordi, at
vedligeholdet af sporskifterne fylder en
del pa budgettet. Kan vi fa nogle veerk-
tejer, som fortzeller os om tilstanden hos
bade de synlig og de skjulte dele af spor-
skifterme, sa er vi naet langt,” siger
Pernille Jendrup.
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