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Forste spadestik pa La

Selv det lunefulde forarsvejr spillede med,

da transportminister Magnus Heunicke og
Kertemindes borgmester, Henrik Luunbjerg,
fuldsteendigt synkront tog forste spadestik pa
arbejdet med at etablere Langeskov Station.

AF ANDERS PAASKESEN
apks@bane.dk

iden tidlig morgen havde reg-
S nen staet ned i steenger over

Langeskov pa Fyn, og det var
séledes med bange anelser, at flere
beboere sé frem til formiddagens
store begivenhed i byen - besgg at
transportminister Magnus Heuni-
cke, der kl. 10 skulle holde tale og
foretage et leenge ventet forste spa-
destik pa etableringen af Langeskov
Station.

Men det var som om, vejrguderne
ogsa ville gnske det bedste med pé
vejen, for et par timer for, der skulle
veere festivitas, stoppede regnen.
Og sa kunne omradedirektor for
Anlzeg & Fornyelse Steen Neuchs
Vedel byde ministeren, Kertemindes
borgmester, Hans Luunbjerg, og
de mange lokale velkommen i det
naermeste, man vel kan komme pé
opholdsvejr, nir man blot er to dage
inde i foraret.

"Vi vil gerne byde velkommen
her i dag, hvor vi tager forste spa-
destik pa arbejdet pa Langeskov
Station. Jeg ved, at [ har set frem
til stationen leenge, og jeg kan godt
love, at vi vil gare vores yderste for,
at stationen star klar i september
2015. Som I allerede ved, sa kom-
mer vi til at stgje under arbejdet. Vi
kommer desveerre ogsa til at lukke
banen i 56 timer i pasken og nogle
dage igen til sommer. Men jeg vil
garantere jer, at vi disse perioder vil
arbejde for fuld damp,” sagde Steen
Neuchs Vedel.

Mange muligheder
Kertemindes borgmester, Hans
Luunbjerg, ville ogsé gerne saette
ord pa de muligheder, man lokalt
ser abne sig med den nye station.
"Med de muligheder, stationen
giver, sd er generne under byggeriet
til at overse. Dem vil vi sagtens
kunne leve med, for stationen bli-
ver et symbol pa, at vi kan komme

n

geskov Station

FORSTE SPADESTIK. Der var mgdt omkring 200 mennesker op for at se transportminister Magnus Heunicke og
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Kertemindes borgmester, Hans Luunbjerg, tage forste spadestik til Langeskov Station. Foto: Alex Tran

ud i verden, og verden kan komme
til Langeskov, proklamerede Hans
Luunbjerg, og transportminister
Magnus Heunicke pointerede ogsa
det storre perspektiv ved stationen.
"Lad mig bare veere arlig og sige,
at forlgbet frem til i dag ikke har
veeret smukt. Men sidan er det jo,
nar man skal ud i et nyt udbud pa

etableringen af Langeskov Station,
fordi stationen i forste omgang

var for dyr. Nu er vi sa klar og for
mig at se, s& abner der sig bestemt
nye muligheder for denne del af
Danmark med den nye station. S&

i dag markerer det forste spadestik
afslutningen pa et forlob med at fa
besluttet, at stationen skal veere der

og begyndelsen pa et helt nyt forlob
med fremtidige muligheder.”
Herefter foretog transportminister
og borgmester et synkront forste
spadestik, inden der var kaffe og
kage til de mange lokale fremmedte,
der ogsa ned pausen i regnvejret.

Graduate-program i It giver viden og inspiration

It har ansat tre
graduates, der i lobet
af det kommende ar
far lejlighed til at
komme rundt i hele It.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

eringskurven har veeret stejl
Lde seneste uger for de tre

graduates, der begyndte i It
den 2. februar. De kommer frisk fra
universitet og er allerede i fuld gang
med arbejdsopgaverne i hver sin del
af omradet.

De naeste 12 méaneder vil bringe
dem rundt i de forskellige sektioner
i It, hvor de vil stifte bekendtskab
med alt fra SAP og support til de
forskellige It-projekter som eksem-
pelvis mobil datafangst og videre-
udviklingen af sharepoint.

"I dag daekker begrebet "it” noget
helt andet end for bare fa ar siden.

Derfor giver det rigtig god mening,
at vi far nogle unge mennesker ind,
der bringer den nyeste viden med
sig,” siger John Vammen, omréa-
dechef i It, der selv har haft gode
erfaringer med graduates fra sine ar
i it-servicevirksomheden NNIT.

Oplagt sted at begynde

Tinne Bonde har en helt frisk
uddannelse i informationsviden-
skab fra Aalborg Universitet, og for
hende er et graduate-forleb i Bane-
danmark et oplagt sted at begynde
efter universitetet.

"Jeg kommer til at prove en lang
raekke forskellige funktioner og far
en lang raekke konkrete arbejdsop-
gaver inden for de forskellige omré-
der. Min uddannelse er meget bred,
sd jeg far mulighed for at spore mig
ind pa, hvilken vej jeg gerne vil ga
rent arbejdsmaessigt,” siger hun.

De tre graduates kommer med
helt friske uddannelser inden for
information og performancedesign,
informationsvidenskab og mediao-

logi. Og netop deres friske gjne og
gd-pa-mod er noget, John Vammen
saetter stor pris pa.

"De giver ny inspiration, og sa er
de ikke bange for at seette sporgs-
maélstegn ved den made, vi plejer at
arbejde pa. Det er med til at pavirke
kulturen og udfordre/skubbe til det
mind-set, vi har i omradet” siger
John Vammen.

Mange interesserede

Et graduate-forleb i It kan minde
om eksempelvis turnusingenior-
forlgbet, som ogsa straekker sig over
et ar, og hvor man lgbet af perioden
far mulighed for at tilegne sig spe-
cialviden om jernbanen.

Forlgbet er blevet udarbejdet i et
samarbejde mellem It og HR. Sekti-
onscheferne i It skulle sikre, at der
er relevante opgaver til de tre gra-
duates, og at de kompetencer, som
de har, kan udnyttes fuldt ud.

"Vi skal som en professionel virk-
somhed sorge for at tilbyde de tre
graduates det rigtige program. Det

gor vi blandt andet ved i samarbejde
med sektionscheferne i It at sikre, at
der er klart definerede opgaver, at
der er planlagt kurser, og at der er
fokus pa slutmal og succeskriterier,”
siger Monica Lehmann, HR Udvik-
ling, der sammen med Nina Elton
fra It har haft en stor andel arbejdet
med at skrue selve graduate-forlgbet
sammen.

Interessen for stillingerne var stor.
Der indkom omkring 150 ansggere
til de tre pladser, og der var mange
kvalificerede i feltet.

GRADUATE-FORL@BET

Praver sig af
Nar aret er omme, er malet, at de
tre graduates har kvalifikationerne
og interessen til en fastanseettelse
inden for et af omraderne i It.
"Ved at de far provet sig selv af
inden for de forskellige fagomréa-
der, finder de forhabentlig det sted,
hvor de gerne vil veere i fremtiden.
Og har de evnerne, s vil vi kunne
skabe en plads til dem,” siger John
Vammen

Graduate-forlgbet er pa 12 maneder; delt op i tre perioder af fire maneder,
hvor de tre graduates skal cirkulere mellem de fire sektioner i It.

- It Drift
- Vedligehold/Support
- It Projekter

De tre graduates skal i Igbet af aret udarbejde en feelles opgave, som de far
lejlighed til at preesentere pa et ledergruppemade i It.
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God fremdrift 1 byggeriet
af trafiktarnene

Arbejdet med de to
trafiktarne, som kom-
mer til at huse frem-
tidens trafikstyring, er
nu sa langt, at teknik-
ken kan installeres i
de runde bygninger.

AF EBBE JUNG JOSEFSSON
ejjo@bane.dk

ar Signalprogrammet er ud-
| \ | rullet pa fjern- og S-banen,
bliver trafikstyringen flyt-
tet over til de to trafiktarne, som
er under opforelse pa Kalvebod
Brygge i Kobenhavn og i Fredericia
suppleret med fjernarbejdspladser i
Aalborg og Aarhus.

For at veere tro mod de gamle
stationsbygninger og Banedanmarks
pvrige bygninger bliver de to trafik-
tdrne muret op med rodbraendte
mursten, og de sidste sten er netop
ved at blive lagt med denne avis’
udgivelse.

Omfattende arbejder

Dermed er hovedparten af de
udvendige arbejder pa selve bygnin-
gerne ved at veere feerdige, og der
forestar nu et omfattende arbejde

-

TRAFIKTARNET @ST. De sidste mursten er lagt, og inden dgre i Trafiktarnet @st er der ogsa god fremdrift i arbejdet.

Foto: Christoffer Regild

med de indvendige installationer.

"Vi er i gang med kabelarbejde,
der skal forbinde al den teknik, der
skal installeres i bygningerne. Der-
naest skal vi montere kolings- og
ventilationssystemer i bade server-
og kontrolrum, sa teknikken ikke
overopheder,” siger Kim Philip, pro-
jektleder i Signalprogrammet.

Selv om trafiktdrnene varierer i
hojde - 41 m i @st mod 25,5 m i vest
- sa har byggeplanerne nogenlunde
fulgt hinanden i byggeprocessen.
Derfor er der begge steder gjort klar

til, at Thales/Strukton og Alstom og
Siemens i henholdsvis vest og ost

kan begynde
"Vi er i gang at installere
med kabelarbejde, den megen
; teknik, som
der skal forbmde med tiden
al den teknik, der  skal styre
skal installeres i landets tog-
bygningerne.” trafik.
ygning Med sa

megen teknik

koncentreret ét sted er udfordringen,

at der skabes meget varme, hvilket

kan medfere overophedning og tek-
niske fejl. Derfor er der fra starten
teenkt i gode kole- og ventilations-
losninger i bygningerne, s bade
medarbejdere og maskiner kan fa et
godt arbejdsklima.

Samtidig bliver bygningerne
lavet, sa miljgbelastningen bliver
pa et minimum. Desuden bliver der
lavet opsamling af regnvand til gen-
brug til toiletterne.

Nér selve arbejdet med bygnin-
gerne er feerdigt, gar landskabsar-
bejderne i gang. Der bliver lavet

adgangsveje, plantet blomster og
lagt beleegning.

Bygninger afleveres til efteraret

Ud over Banedanmark vil Vejdirek-
toratets Trafikinformationscenter
ogsa flytte ind i Trafiktarn @st.

I Fredericia er det udelukkende
Banedanmarks medarbejdere, der
kommer til at have arbejdsplads i
Trafiktarn Vest.

Arbejdet med at bygge trafiktar-
nene startede tilbage i foraret 2013,
og Banedanmark forventer at fa
overdraget bygningerne i lgbet af
efteraret.

Nar udskiftningen af alle signaler
er feerdig med udgangen af 2021,
vil det i fremtiden betyde feerre for-
sinkelser, mulighed for flere tog og
hgjere hastighed.

TRAFIKTARN VEST
Hgjde: ca. 25 m
Diameter: 36

Omkreds: 113

Areal: 4.178 m?
Kontrolrum: ca. 550 m?

TRAFIKTARN @ST
Hojde: 41 m

Diameter: 41,5 m
Omkreds: 130

Areal: ca. 10.000 m?
Kontrolrum: ca. 730 m?

Banedanmark deltager i
forsknmgsprmekt om sporsklfter

Med 12,7 millioner kroner fra Innovations-
fonden skal Banedanmark og DTU forske i,
hvordan vores omkring 3500 sporskifter
bliver vedligeholdt bedst muligt.

AF SOREN-PETER FIIRGAARD
spfg@bane.dk

omkring 3500 sporskifter, som

er en essentiel del af jernbanen
og en vigtig brik i puslespillet om
at sikre en palidelig jernbane, hvor
togene kommer til tiden.

Et nyt forskningsprojekt, "Intel-
liswitch”, med deltagelse af fire
institutter fra DTU og Banedanmark
skal forske i, hvordan man far et
bedre overblik over sporskifternes
tilstand, og hvordan vedligeholdel-
sesomkostningerne kan blive lavere.

"Der har hidtil ikke veeret forsket
s& meget i sporskifter, som er den
mest komplekse del af sporet, men
vi gennemforer ikke et forsknings-
projekt bare for at blive klogere.
Det er vigtigt, at forskningsarbejdet
giver nogle resultater, som direkte
kan veere med til at forbedre vores
vedligeholdelsesindsats,” siger spor-
ingenior René Fongemie, der er en

IBanedanmark har vi ansvaret for

af fire ingenigrer fra Teknisk Drift
Spor, som deltager i forskningspro-
jektet.

Maling og forskning
Der bliver opsat méleudstyr i en
raekke sporskifter. Resultaterne skal
bruges til at udarbejde en teoretisk
model, som kan give et overblik
over sporskifternes tilstand.

Oplysningerne fra mélingerne og
modellen gor det - sammen med
malevognsdata og andre eksiste-
rende malemetoder - muligt at
regne sig frem til, hvordan spor-
skifterne pavirkes af eksempelvis
udmattelse i stélet eller mekaniske
ungjagtigheder. Og endemalet er
en sdkaldt Maintenance Perfor-
mance Indicator- en indikator for
tilstanden af sporskiftet. Den kan
bruges til at sige noget om, hvordan
sporskifterne skal vedligeholdes, sa
omkostningerne kommer sa langt
ned som muligt.

"Hvis vi kan se, hvilken effekt

-u-w
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SPORSKIFTER. Et nyt forsknlngsprOJekt med deltagelse af fire |nst|tutter fra
DTU og Banedanmark skal forske i, hvordan man far et bedre overblik over

sporskifternes tilstand, og hvordan vedligeholdelsesomkostningerne kan blive
lavere. Foto: Tao Lytzen

de enkelte typer af slitage har pa
sporskiftet, s& far vi klart bedre
muligheder for at effektivisere ved-
ligeholdelsesindsatsen og gore den
billigere, siger René Fongemie.

Ledes fra DTU

Forskningsprojektet ledes af profes-
sor Dorte Juul Jensen fra DTU, og
der deltager forskere fra fire forskel-

lige institutter pa DTU. Banedan-
mark og DTU har tidligere arbejdet
sammen i forskningsgjemed, men
dette projekt er det hidtil storste

og vil forhabentlig veere med til

at bringe Danmark frem i forreste
geled, nar det kommer til forskning
i sporskifter.

"Noget af det, der er rigtig speen-
dende ved projektet, er, at vi kombi-
nerer forskning inden for flere for-
skellige omrader. Der vil blive arbej-
det med malinger, sensorer, metal-
lurgi, mekanik samt matematisk og
statistisk modellering. Forskningen
giver os dermed et helhedsbillede
af sporskifterne, hvordan de slides,
og hvordan de vedligeholdes bedst
muligt,” siger Dorte Juul Jensen.

Forskningsprojektet er feerdigt i
februar 2019.

OM FORSKNINGSPROJEKTET “INTELLISWITCH"
- Projektet skal vise vejen til bedre og billigere vedligehold af de 3500 spor-

skifter pa det statslige jernbanenet.

- Fire institutter fra DTU arbejder sammen med Teknisk Drift, Spor. Desuden
samarbejdes der med jernbanespecialister fra universiteter i henholdsvis
Sverige, Norge, Storbritannien og @strig.

- Projektet afsluttes i februar 2019.

- Projektet er kommet til verden takket veere en investering fra Innovations-

fonden pa 12,7 millioner kroner.
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tunnelens betonkonstruktion. Foto: Klaus Holsting

NATTOG TIL N@GRREPORT. Materialer og varktgj triller ind pa arbejdstoget, klar til nattens arbejde med renovering af Boulevard-

a—

INDVIELSE. Lgrdag den 16. august blev det rade
band kappet til det nye dobbeltspor ved Vippered
Station. Foto: Robert Attermann

Nar projektet klinger af

Et projekt er ikke nedvendigvis afsluttet, fordi
togene igen kgrer, og anlaegget eller dele af det
er overdraget til Teknisk Drift. Der er stadig
aftaler med entreprengrerne, medarbejdere,
der skal videre til andre projekter, og en lang
reekke praktiske opgaver, der skal lgses.

AF METTE L@TH CHRISTENSEN
mlch@bane.dk

et nye dobbeltspor mellem
D Lejre og Vipperpd er for

leengst pa plads, indviet
og bruges flittigt i rets koreplan.

de 250.000 daglige brugere taget
godt imod den nye plads, bygninger
og den renoverede boulevardtunnel.
Bade Nordevestbaneprojektet og
Ny Ngrreport er géet ind i sidste og
afsluttende fase. Men hvad sker der

Overdragelsen

NY NGRREPORT

En ny helhedslgsning i gadeplan, renovering af fjerntogsperronerne og
renovering af betonkonstruktionerne

Mikael Bredsdorff, projektchef

Hvordan rundes af, og hvad foregadr der lige nu?
Vi holdt afleveringsforretning 8. januar, og lige nu udbedrer entreprengrer
fejl og mangler, og vi har lavet aftale om udskudte arbejder. F.eks. kan de
p. to sidste af de seks tage forst plantes til, nar vaekstbetingelserne er der lidt
- inde i foraret.
Under hele arbejdet er der jo Igbende og i dialog med bl.a. Teknisk Drift dokumenteret og kva-
litetssikret pa arbejde og processer: Nogle steder har vi fornyet eksisterende, andre steder har vi
lavet nye lgsninger. Det hele skal dokumenteres og kvalitetssikres, og vi skal aflevere godt til(bage)
til drift.

Foruden samarbejdet indadtil holder vi ogsa fast i koordineringen og samarbejdet med Kgben-
havns Kommune og DSB her i projektets sidste fase.

Hvad skal medarbejderne?
Vi har veeret omkring 16 i projektkontoret, hvor flere har indgaet som ressourcepersoner. De skal
ikke som sadan tilbage til projekter i Banedanmark, ligesom nogle har faet nye job undervejs.
Vi er nok en handfuld, som er pa vej til nye opgaver i Banedanmark.

Pt. er vi noget feaerre pa kontoret i Ngrre Voldgade, fordi de feerreste er fuld tid pa projektet nu,
og vi afpasser og indpasser med de opgaver som skal Igses nu. Planerne er, at projektkontoret lukker
ned i juni.

Hvad skal du selv, ndr Ny Narreport er afsluttet?

Jeg er pa Ny Ngrreport til vi lukker, slukker og synger af i Kongens Have. Men allerede nu er jeg en
del i Banehuset for bl.a. at forberede sporfornyelsen mellem Hgje Taastrup og Roskilde og ombyg-
ningen af Nordhavn Stations nordlige ende i 2016. Sa jeg er bade tilfreds og glad med Ngrreport
og gleeder mig til de nye opgaver.

egentlig, nér et stort projekt er ved
at veere endeligt i mal?

"Der er meget at se til, nar et pro- lebende samarbejde med bade Trafi-
jekt neermer sig sin afslutning. Der
skal veere klare aftaler med entre-
prengrerne om bade det arbejde, der det skal veere den aftalte, funge-
er udfert, og de restarbejder der er
planlagt efter ibrugtagning, og kol-  struktur, der leveres tilbage til
legerne skal videre til nye opgaver,” driftsorganisationen,” siger Mikael
siger Christian Landsberger, projekt- Bredsdorff, der har veeret projekt-
Og pé den nye Ngrreport Station har  leder pa dobbeltsporsprojektet mel-
lem Lejre og Vipperad.

Et teet samarbejde mellem projektet ~Sammen med de entreprengrer, der
og Trafikal og Teknisk Drift er en
forudsaetning for, at overdragelsen

kommer til at fungere godt.
"Gennem hele projektet er der

der af forskellige arsager endnu ikke
er udfert, og s skal der veere klare
aftaler om, hvornar det skal ske.

"Der skal maske plantes noget
bevoksning, som kun kan geres
om foraret, eller der er forskellige
restarbejder, som kan vente med
at blive udfert efter, at togene er
begyndt at kere igen,” siger Mikael
Bredsdorff.

Samtidig er der de rent praktiske
opgaver med at fa ryddet byg-
gepladserne, lukket skurbyen og
aflevere omraderne i en ordentlig
stand til de naboer, der har mattet
leve med eventuelle gener, mens der
blev arbejdet.

kal Drift og Teknisk Drift. Trafikken
skal kore i aftalt tid og omfang, og

rende og veldokumenterede infra-

chef pa en reekke stgrre projekter —
senest Ny Norreport.

Restarbejder

har udfert arbejdet, er der stadig et
stykke vej. Der kan veere arbejder,

NORDVESTBANEN

Anlzeggelse af nyt dobbeltspor mellem Lejre og Vippergd samt
ombygning og modernisering af stationerne i Lejre, Hvalsg, Tollgse
og Vippergd

Christian Landsberger, projektleder Nordvestbanen

Hvordan rundes af, og hvad foregdr der lige nu?
Det nye spor er jo i drift, og det er kun et mindre sikringsteknisk arbejde,
som ikke har kunnet laves for, der udfgres nu. Lige nu er fokus pa den gode
overlevering til Teknisk Drift, som blandt andet har veeret med ude i fysikken
for en grundig gennemgang af banen.

Samtidig evaluerer vi med radgivere, entreprengrer og kommuner for at se, om noget kan gares
endnu bedre i fremtiden.

Hvad skal medarbejderne?
Med ressourcepersoner har projektorganisationen talt omkring 25 medarbejdere. Nogle har veeret
lant ind i projektet og vender nu tilbage til f.eks. brogruppen, imens andre er videre i bl.a. Ringsted-
Femern Banen. En handfuld indgar nu i Anleeg & Fornyelses sektion Spor Landsdeaekkende og forbe-
reder blandt andet den store ombygning fra Hundige til Kage, som gar i jorden til nzeste ar.

Vi har downsizet skurbyen ved Tgllgse Station til tre sektioner mod de tidligere 19, sa den
passer til arbejdet nu, hvor 2-3 medarbejdere far afsluttet de sidste restarbejder, og andre er der
mere lejlighedsvist.

Hvad skal du selv, nar Nordvestbanen er afsluttet?

Jeg er stadig pa Nordvestbaneprojektet, som jeg fglger helt til dgrs, men her fra februar er jeg
projektleder pa arets fornyelse af spor pa Vestfyn. Det er allerede godt i gang, sa der tager jeg en
flyvende start.
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1. APRIL 2015

Trafikinspektor

Aage Hellbrandt

Trafikal Drift, Trafikstyring Sydjylland/Fyn

Sikringstekniker
Preben Bo Andersen
Produktion @st, Sjeelland Sikring Ro

4. APRIL 2015
Kontorfunktioneer

Hanne Skov Kristensen
Produktionsplanleegning Vest

8. APRIL 2015

Per Kyndbel

Overtrafikkontrollgr

Trafikal Drift, Trafikstyring Nordjylland Ab
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baneavis@bane.dk

banedanmark

"Man ville nok tro, at
jeg er ing

Hvorfor sggte du ind hos Banedanmark?
- Jeg har nok en lidt atypisk uddannelse
for en projektleder. Man ville nok tro,
at jeg er ingenior, men jeg er faktisk
uddannet cand. merc., som typisk er en
pkonomiuddannelse. Jeg har dog mere
specialiseret mig i logistik.

Sé jeg er ikke ekspert pa hverken
kerestrem, spor, konstruktioner eller de
andre jernbanetekniske fagomrader. Jeg
har derimod en god forstaelse for pro-
cesser og i at teenke i helheder.

I forbindelse med min uddannelse pa
Copenhagen Business School i 2009 stod
jeg og manglede et studietjob. Jeg sogte
et job i Banedanmarks Strategisekreta-
riat. Her var vi fem studentermedhjeel-
pere, hvis primaere opgave var at tegne
processer til Tracé. Sidenhen skrev jeg
speciale i samarbejde med Produktions-
planlaegning ude i Produktion, hvor vi
underspgte indkebs- og komponent-
flowet.

Hvorfor er du blevet i Banedanmark?

- Banedanmark er en virksomhed med
mange muligheder, bade fagligt og kar-
rieremaessigt. Det er en fleksibel arbejds-
plads med gode kollegaer.

Hvorfor har du skiftet arbejde internt i
Banedanmark?

- Jeg har lgbende skiftet job i Banedan-
mark, i takt med, at jeg har haft lyst til
at prove noget nyt. [ slutningen af mit
speciale fik jeg en stilling som Tracé-
koordinator i Trafikal Drift - her leerte
jeg en masse om Banedanmarks proces-
ser og om procesoptimering. Dernaest
skiftede jeg til Teknisk Drift som koordi-
nerende projektejer. Det gav mig et stort
indblik i greensefladen imellem Teknisk
Drift, Anlzeg & Fornyelse og de store
programmer. Det var sd springbraettet til
at blive projektleder i Anleeg & Forny-
else, hvor jeg er bl.a. sidder som projekt-
leder pa byggeriet af Langeskov Station.

KONKURRENCE

enior...”

Hvilke karrieremuligheder ser du i BDK?

- Det er op til dig selv, dine evner og

ambitioner. Jeg har lgbende haft mulig-

hed for at preve noget nyt.

Nar du skal fortaelle andre om BDK -
hvad fortaeller du sa?

- Vi er Danmarks sterste bygherre med
en masse spaendende projekter i pipe-

linen fremover.

Hvilke faglige
udfordringer har
du i BDK?

- Myndighedsgod-
kendelsesprocessen for
et projekt er hele tiden en
udfordring, fordi den kreever
s& mange ressourcer af savel
okonomisk som tidsmaessig
karakter igennem hele projektets
lpbetid, sd der bruger vi rigtig
meget tid til planleegning og
koordinering.

Hvordan bidrager du til, at vi

nar malene i den nye strategi?

- Jeg bidrager ved at holde

fokus p4, at mine projekter nar |
i mal til tiden, til aftalt pris
og aftalt kvalitet. Det kreever,
at man kan Tracé pa fin-
gerspidserne og kender til
graensefladerne mellem de
store omrader i Banedan-
mark og de tilhgrende
stottefunktioner, som
HR, Indkeb og Kvali-
tet og Sikkerhed.

Hvorfor har du valgt at blive
fotograferet sammen med din
computer?

- Uden den ville det ikke veere
muligt at udfere min rolle som
projektleder.
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Christoffer Bagh,
projektleder
i Anlaeg & Fornyelse
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BANEDANMARK SOM ARBEJDSPLADS

Banedanmark har over 2100 ansatte, og der er naesten lige s mange arsager
til, at de har valgt at arbejde ved jernbanen. Nogle har veeret ansat i lang tid,
andre har endnu ikke veeret her sa leenge - nogle har siddet i samme stilling

i mange ar, imens andre har benyttet sig af mulighederne for at skifte til et
andet job i Banedanmark. | denne serie ser vi pa, hvorfor en raekke kolleger
har valgt Banedanmark, og hvordan de ser pa Banedanmark som arbejdsplads.

Der var domt trafikteelling i sidste
nummer af baneavisen, hvor vi
spurgte til, hvilken af stationerne i
trekantsomradet, der har flest pas-
sagerer. Og baneavisen har nogle
vidende laesere, for alle vidste, at der
er flest, som star af og pa i Vejle.

Ud fra antallet af besvarelser kunne
vi dog se, at spgrgsmalet horte til
i den mere udfordrende kategori.
Blandt dem, der havde svaret rigtig,
var trafikleder Tanja G. Nielsen fra
kommandoposten i Padborg, som far
en praemie tilsendt.

Vi rykker en klasse op - fra statio-
ner til hovedbanegarde. Betegnelsen
hovedbanegard daekker over den vig-
tigste station i en by, og i Danmark er
der to hovedbanegarde: Aarhus H og
Kgbenhavn H.

Ud fra definitionen skulle man tro,
at der kun kan veere en hovedbane-
gard i en by, men i Tyskland er der en
by pa sterrelse med Aarhus, som har
to hovedbanegarde. Og sa kunne vi
sveert godt teenke os at vide, hvilken
by det drejer sig om.

Som en lille bonusoplysning kan

vi forteelle, at byens bedste fodbold-
klub i 1970'erne og begyndelsen af
1980'erne havde en reekke danske
landsholdsspillere i truppen.

Har du svaret, sa send en mail til
konkurrence@bane.dk. Vi skal have
dit svar senest torsdag den 12. marts.

DOUBLE UP. Hvilken tysk by med
omkring 300.000 indbyggere kan
smykke sig med to hovedbanegarde.
Foto: Stefan Floper, michael bienick
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